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La presente invention conceme une machine 
ou un engin agricole ct industries dont la 
conception est telle qu'en utilisant des elements 
au moins analogues ou de fabrication similaire, 
la machine puisse etre modifiee en vue d'etre 
parfaitement adaptee aux differents usages 
desires dans l'agriculture et dans Findustrie. 
L'element de base commun est un bloc pro- 
pulseur compose principalement d'un moteur, 
d'une transmission reliee directement a ce 
moteur, et d'un pont moteur relie directement 
a la transmission et conjugue a au moins deux 
roues motrices. 

La caracteristique importante de ce bloc pro- 
pulseur reside dans sa compacitc, cn particulicr 
dans sa hauteur et sa longueur reduites, et dans 
le fait que le bloc moteur-transmission est de 
preference dispose devant et/ou au-dessus du 
pont moteur. Le moteur peut etre a combustion 
interne et comporter un ou plusieurs cylindres, 
disposes verticalement, inclines ou horizontale- 
ment et montes en ligne, en etoile, en opposi- 
tion, en V ou en X, et il peut etre refroidi par 
air ou par liquide. Le vilebrequin peut etre 
dispose dans la machine soil longitudinalement, 
soit transversalement. En outre, des .moteurs a 
pistons rotatifs, des turbines ou meme des 
moteurs electriques sont egalement prevus pour 
rentrainement de cette machine. 

Une transmission est reliee directement au 
moteur, si necessaire par Pin termedi aire d'un 
ou de plusieurs embrayages. Cette transmission 
peut comporter une boite de vitesses mecani- 
que, une transmission a courroies trapezoidales 
(eventuellement a variation progressive), une 
transmission a friction, etc. oti bien ce peut etre 
une transmission hydrostatique, hydrodyna- 
mique ou electrique. Des accessoires courants 
tels que freins, prises de force, blocage de 
differentiel, pompe hydraulique feventuellement 


avec des cylindres de relevage) peuvent etre 
loges egalement dans ce bloc moteur. 

Le pont moteur est directement relie a cette 
transmission et peut etre de forme droite (even- 
tuellement avec des reducteurs epicycloidaux 
a Finterieur des roues motrices) ou desaxee 
(avec des reducteurs desaxes a Tinterieur des 
roues motrices) . Dans le cas d'un pont des axe, 
sa position peut etre modifiee, soit dans la 
transmission, soit dans les reducteurs, autour 
de son axe longitudinal, en vue d'une variation 
de rempattement (et par consequent de la 
distribution des masses) et de la garde au sol. 

La description qui va suivre, faite en regard 
des dessins annexes, donnes a titre non limitatif, 
permettra de mieux comprendre l'invention : 

La fig. 1 est une vue en elevation du cote 
gauche de la machine suivant l'invention; 

Les fig. 2 et 3 sont des vues en plan partielles; 

La fig. 4 est une vue en elevation modifiee; 

Les fig. 5 et 6 montrent des details; 

La fig. 7 est une vue en elevation montrant 
une variante; 

Les fig. 8 a 17 correspondent a d'autres 
variantes ; 

Les fig. 18 et 19 montrent comment la 
machine peut etre empaquetee. 

Un tracteur a moteur arriere est represente 
dans la fig. 1, vu du cote gauche, tandis que la 
fig. 2 en montre la moitie droite en plan. Le 
moteur et la transmission n'y sont pas figures, 
mais le capot J du moteur en montre la posi- 
tion approximative. Ce capot J avec sa large 
ouverture 2 d'admission de l'air de refroidisse- 
ment, porte sur sa partie superieure (par exem- 
ple au moyen de blocs elastiques 3) le siege 4 
du conducteur, et il peut etre bascule comme 
un ensemble unitaire vers 1'avant, dans la posi- 
tion indiquee en pointille, ou demon te to tale - 
ment. Le capot 1 peut etre renforce interieure- 
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ment par le cadre 5 ou 5' et equipe (de pre- 
ference interieurement) de caisses a outils. 

Ce capot est accroche par la fermeture een- 
trale 6 au support 7 de la batterie 8, pendant 
que son bord avant inferieur est accroche aux 
longerons 10, 10' du chassis par les crochets 
9. 9'. Les extremites arriere de ces longerons 
sont fixes (par exemple boulonnes* des deux 
cotes au pont moteur J J (eventuellement a la 
boite de transmission) ; ils sont relies par le 
plancher 12 (qui protege egalement le bloc 
moteur par le bas) et rejoignent a leurs extre- 
mites avant le support 13 de Fessieu avant, Ce 
support 13 forme une traverse en U fouverte 
vers le bas). a Iaquelle Fessieu avant 14 est 
articule et peut osciller de maniere connue; 
les roues avant y sont reliees par des leviers 
orientables 15, qui permettent le reglage de la 
hauteur. 

Au-dessus et des deux cotes du pont moteur 
desaxe 11 est ' attache de maniere demontable 
(par des fermetures rapides) un bidon ordi- 
naire 16, 16' a carburant, d'ou le earburant est 
aspire par la pompe du moteur, A cet effet, 
le couvercle normal de ce bidon est remplace 
par un couvercle special 17 {'muni d'une ferme- 
ture rapide analogue a celle d'origine) conjugue 
a un tube 18 intsoduit dans le bidon et a une 
conduite flexible 19. Les bidons 16, 16' rejoi- 
gnent le capot J et servent en meme temps 
com me carrosserie laterale. Le remplissage se 
fait de maniere connue. ou simplement par 
echange de bidons: apres le demontage des 
bidons J6, 16' (et vidange des conduites, etc.) r 
le tracteur ne peut plus prendre feu, ce qui 
permet de le garer meme dans des granges. Les 
longerons 10, 10' a section en U sont de prefe- 
rence coudes vers Favant et le haut. approxi- 
mativement a mi-distance entre les axes, en vue 
d'augmenter la garde au sol de la partie avant, 
permettant le montage d'instruments de hauteur 
considerable. La partie coudee est de prefe- 
rence symetrique, ce qui permet la fabrication 
des deux longerons 10, 10' avec les memes 
outils. 

La fig. 6 en represente une variante, dans 
Iaquelle deux longerons en U 20 et 21 sont 
reunis Tun a Fautre et sont renforces par deux 
equerres 22, ce qui ne demande que tres peu 
d'outillage. Cependant. les longerons 23 <lu 
chassis (fig. 5) peuvent etre droits, c*est-a-dire 
non coudes. en vue de simplifier la fabrication 
a Fextreme, auquel cas le support 24 de Fessieu 
avant peut etre par exemple une traverse venue 
de fonderie. comme indique dans la fig. 5. 
Entre les longerons 10, 10', des poids supple- 
mentaires 25 de section approximativeinent 
carree peuvent etre introduits et fixes en place. 


Selon Femploi de la machine, un tablier 26 por- 
tant un tableau 27 peut etre fixe sur les longe- 
rons 10. 10% ce tablier pouvant etre complete 
par un parebrise 28 et un pavilion 29. Pour faci- 
liter la fabrication, les surfaces du tablier 26 et 
du pavilion 29 sont developpables; la surface 
du pare-brisc 28 est cylindrique, et Faxe de 
Fessuie-glace 31 se trouve dans Faxe longitu- 
dinal 30 de ce cylindre, ee qui assure un 
balayage regulier. 

Les longerons 10, 10' peuvent etre extensibles 
(pieces d'allongement 32, et munis d'au moins 
un systeme (mecanique, hydraulique ou autre) 
de relevage. Ceci permet. dans la position sure- 
levee des roues, (Futiliser le tracteur selon la 
fig. 1 comme un porte-outil (fig. 17) qui natu- 
rellement peut etre equipe de n'importe quels 
instruments (par exemple d'un caisson bascu- 
lable avant 33). De meme, on peut utiliscr un 
caisson inferieur 34 qui peut etre releve par les 
dispositifs 35 et 36. Apres decrochage et avance- 
ment de la machine, le dispositif de relevage 
arriere peut etre accroche aux axes lateraux 37, 
ce qui permet de faire basculer ce caisson 34. 

Ln vehicule de transport avec siege de 
conducteur avance est represente du cote gauche 
dans la fig. 4, pendant que la fig. 3 montre en 
plan la moitie gauche. Ce vehieule se distingue 
du tracteur selon les fig. 1 et 2 par un chassis 
legerement different, les longerons 38, 38' avant 
des longueurs differentes et etant munis, a 
Favant du support 13 de Fessieu avant, d'une 
piece de tete 39. Le siege 40 du conducteur est 
fixe a Favant du capot de moteur 1, sur les 
longerons 38, 38' qui, de leur cote, sont relies 
par le plancher plat 41. Par eontre, la colonne 
de direction 42, avec son mecanisme. est iden- 
tique a celle du tracteur (fig. 1), et tous les 
leviers de direction 43 peuvent etre identiques, 
en vue de simplifier leur fabrication. L'essieu 
avant 14 est egalement le meme, mais il est 
monte en sens inverse, les leviers de fusee 43 
etant legerement inclines vers Farriere (fig. 3) 
au lieu d'etre inclines vers Favant (fig. 2) pour 
assurer une cinematique correcte de la trin- 
glerie de direction. 

Au-dessus du bloc propulseur, une benne 
basculante 44 (un reservoir a eau, etc.) peut etre 
attachee, de preference de facon qu'elle s'appuie 
le plus directement possible sur les mues motri- 
ces (pieces d-allongement 45, 45') pour eviter 
des surcharges du pont moteur; le basculement 
peut se faire par les cylindres hvdrauliques 
46.46'. 

Ce vehicule de transport selon les fig. 3 et 4 
peut devenir, en combinaison avec un dispo- 
sitif de relevage arriere 35 et un dispositif de 
relevage avant 36 (representee dans la fig. 17) 


et avec au moins un arbre de prise de force, un 
vehicule communal utilisable toute Fannee, 
par exemple une balayeuse publique. un camion 
ramasseur, un chasse-neige, une distributee de 
sable, etc, Ce meme vehicule est utilisable ega- 
lement dans les entreprises de construction 
eomme benne baseulante fles roues motrices 47 
et lea roues avant peuvent etre de raeraes dimen- 
sions). 

Selon la fig. 16 (qui montre un vehicule avec 
piece 32' d'allongement du chassis en position 
developpee et pont de charge 48 basculant) ce 
rehicule peut servir egaleinent dans Fagricul- 
ture, en particulier quand les roues sont en posi- 
tion surelevee et en prevoyant les dispositifs de 
relevage avant, centraux et arriere. Dans ce cas. 
il s'agit d'un porte-outils avec siege avance par 
le conducteur. 

Les modes de realisation selon les fig. 7 a 15 
sont nettement visibles sur les dessins et ne 
seront done decrits que tres brievement. La fig, 7 
represente un tracteur-elevateur avec chassis 
raccourci (longerons 49, 49') . Un tracteur indus- 
triel a trois roues (avec remorque) est dessine 
dans la fig. 8. Le chassis est semblable a celui 
de la machine que montre la fig. 7 V avec la 
piece de tete visible sur la fig, 4, mais naturelle- 
ment une direction, speciale est p revue pour ce 
vehicule. La fig. 9 represente un tracteur porte- 
outils a un seul essieu qui est commande et 
dirige par les mancherons 50. Cette machine 
peut etre equipee pour deplacer des wagons de 
chemin de fer. Un tracteur-draisine a quatre 
roues est visible sur la fig. 10. Le chassis en est 
le meme que celui du tracteur-elevateur (fig. 7) . 
Les roues sont de preference h bandages pneu- 
matiques en caoutchouc, avec boudins circu- 
lates demontables. A titre de simplification, 
ces boudins circulaires peuvent etre remplaces 
par des guides droits 51 (par exemple en forme 
de fers plats), attaches aux essieux sur le cote 
interieur des roues de maniere a etre de prefe- 
rence deplacables vers le bas et le haut depuis 
le siege du conducteur (permettant Futilisation 
sur routes et sur rails). Les surfaces de frotte- 
ment des guides droits 51 peuvent elre munis 
d'une couche anti-friction, par exemple en 
« Nylon », etc. De plus, la colonne de direc- 
tion 41 peut comporter un systeme de blocage 
en ligne droite pour Futilisation sur rails et, 
derriere le siege 40 du conducteur, on peut 
prevoir un siege de passager 52, oriente vers 
Farriere (en particulier pour le controle des 
voies). On notera que les modes de realisation 
selon les fig. 7 a 10 s'adaptent particulierement 
bien a une utilisation dans les services des che- 
mina de fer. 

Par contre, les modes de realisation selon 
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les fig. 11 a 15 represented une autre categoric 
d'utilisation, etant donne qu'il s'agit en parti- 
culier de machines tous terrains, pouvant etre 
utilisees pour des services militaires. 

La fig. 11 represente un vehicule tous terrains 
a siege avance; le chassis 53 en est identique a 
celui du tracteur industiiel a Uoxs roues (fig, 8) . 
Derriere le pont moteur, auquel dans ce cas 
les roues motrices 54 sont articulees afin d'etre 
directrices (axe 55) un chassis arriere est fixe 
(de preference en forme de tube central 56 oscil- 
lantj . Ce chassis comporte un deuxieme pont 
moteur ainsi que par exemple un pont de 
charge 57. Ce vehicule convient particuliere- 
ment bien pour Pagriculture en montagne 
(quatre roues motrices) et peut etre equipe de 
systemes de relevage et de n'importe quels ins- 
truments. 

La conception ^enerale du vehicule a che- 
nilles selon la fig 12 est tres semblable a celle 
du precedent et peut comporter le meme chas- 
sis central 56. mais il a cependant une longueur 
plus faible, ainsi qu'un deuxieme pont moteur; 
son equipement, par exemple avec une caisse 
58, permet de transporter des personnes et des 
merchandises, en particulier sur des trajets 
enneiges. Pour Futilisation exclusive a chenilles 
lorsque des chenilles 59 de n'importe quel 
systeme entourent les roues) ni un entrainement 
du pont arriere, ni une direction de pont avant 
ne sont necessaires. 

La fig. 13 represente un tracteur a un seul 
essieu avec serni-remorque dont le chassis 53 
comporte un support 60 (avec un axe 61 oscil- 
lant et un axe 62 de direction, de preference 
commande hydrauliquement) pour Faecrochage 
d'une semi-remorque 63. Cette semi-remorque 
peut etre par exemple une benne basculante, 
une machine a planer le terrain U Bulldozer », 
« Grader », etc.) , un transporteur de grumes, 
un porteur de canon ou n'importe quel vehi- 
cule de transport, et elle peut comporter au 
moins un pont-porteur, qui cependant peut etre 
entraine, si necessaire, egalement depuis le 
tracteur. 

La fig. 14 montre un tracteur a quatre roues a 
chenilles, vu du cote gauche, et la fig. 15 le 
montre vu de Favant. Son chassis peut etre celui 
du tracteur-elevateur (fig. 7) ou du tracteur 
industriel a trois roues (fig. 8), mais un essieu 
avant special, coude vers Farriere et port ant 
des roues avant non directrices, est necessaire. 
En vue de reduire le plus possible la voie des 
chenilles 64, un pont moteur raccourci 65 
peut etre utilise; ce pont desaxe peut naturelle- 
ment etre amene dans n'importe quelle posi- 
tion, suivant les necessites de la garde au sol et 
de la distribution des masses. 
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Tons les modes de realisation mentionnes 
peuvent avoir des roues suspendues elastique- 
ment et une voie reglable, ainsi que des garde- 
fa oue (eventuellement avec des sieges) , des ins- 
tallations d'eclairage et de chauffage, etc. De 
meme. tous les instruments connus de Fagricul- 
ture et de Findustrie peuvent y etre adaptes. Au 
besoin, le siege du conducteur peut etre rem- 
place par une banquette pour deux ou trois 
personnes, complete par n*importe quel moyen 
de protection contre les intemperies, par exem- 
ple par une cabine fermee. 

Enfin, le bloc propulseur commun peut etre 
relie rigidement ou de maniere articulee a des 
machines speciales. telles que machines de 
construction des routes, des moissonneuses-bat- 
teuses auto-mo trices, des grues. etc. 

A titre de protection anti-rouille. les pieces 
metalliques, en particulier celles du chassis, 
peuvent etre soit en aluminium, so it en acier 
a revetement protect eur. 

Les details de realisation peuvent etre modi- 
fies, dans le domaine des equivalences techni- 
ques, sans s'ecarter de Hnvention. 

RESUME 

1° Machine ou engin agricole et industriel 
comportant un bloc propulseur compose prin- 
cipalement d'un, moteur conjugue a une trans- 
mission ainsi qiFun pont moteur relie a cette 
transmission et comportant au moins deux roues 
mo trices, ce bloc propulseur pouvant etre com- 
plete par des freins, un blocage de differentiel. 
une pompe hydraulique. un systeme de relevage, 
ainsi que par une ou plusieurs prises de force, 
caracterisee en ce que le bloc propulseur est 
concu de facon a etre le plus bas et le plus 
court possible et a pouvoir etre complete en 
ajoutant un certain nombre de pieces similaires 
pour constituer Pun des engins suivants : trac- 
teur porte-outils a un essieu avec commande 
par mancherons. tracteur a semi-remorque a 
«ieux roues avec siege de conducteur avance 
"*lace au-dessus du bloc propulseur. tracteur 
ndustriel a trois roues avec siege dispose au-des- 
«us du bloc propulseur et roues arriere motri- 
ces, tracteur industriel a quatre roues avec siege 
dispose au-dessus du bloc propulseur et roues 
arriere mo trices, tracteur-elevateur avec siege 
place au-dessus du bloc propulseur et roues 
arriere motrices. tracteur-draisine pour rails 
avec siege dispose au-dessus du bloc propulseur 
et roues arrieres motrices. tracteur a chenilles 
avec siege place au-dessus du bloc propulseur 
et roues arriere motrices. tracteur agricole 
porte-outils avec siege place au : dessus du bloc 
propulseur et roues arriere motrices, tracteur 
agricole porte-outils avec siege avance place a 
Favant du bloc propulseur et roues arriere 


motrices, vehicule de transport avec siege avance 
dispose a Favant du bloc propulseur et roues 
arriere motrices. vehicule a chenilles avec au 
moins deux essieux et siege dispose au-dessus 
du bloc propulseur, les roues arriere etant 
motrices. ainsi que vehicule tous terrains a 
quatre roues avec siege avance dispose au-dessus 
du bloc propulseur et roues avant ou quatre 
roues motrices. 

II. Modes de realisation de cette machine, 
presentant les parti cularites suivantes. conside- 
rees separement ou collectivement : 

1° Elle sert de tracteur porte-outils a un 
essieu et un court chassis, oriente vers Favant, 
est fixe des deux cotes au pont moteur, ce 
chassis entourant le moteur et portant un capot 
de moteur fixe d ? une maniere amovible, les 
ma iic herons etant fixes approximativement au 
milieu et au-dessus du pont moteur; 

2° Elle sert de tracteur a semi-remorque a 
deux roues, un chassis oriente vers Favant etant 
fixe des deux cotes au pont moteur, ce chassis 
portant un capot de moteur fixe de maniere 
amovible, au-dessus duquel est fixe le siege du 
conducteur, et un support d'accrochage de la 
semi-remorque, avec articulation oscillante et 
articulation de direction (actionnee de prefe- 
rence hydrauliquement) est fixe approximative- 
ment au milieu au-dessus du pont moteur; 

3° La semi-remorque forme par exemple une 
benne basculante, une machine a planer le 
terrain, un transporteur de grumes, un porteur 
de canon ou nMmporte quel vehicule de trans- 
port, comportant au moins deux roues porteuses, 
qui peuvent eventuellement etre entrainees 
depuis le bloc propulseur du tracteur a semi- 
remorque; 

4° Elle forme un tracteur a trois roues, un 
chassis oriente vers Favant etant fixe des deux 
cotes au pont moteur et entourant la roue avant 
directrice. ce chassis portant un capot de 
moteur fixe d'une maniere amovible, au-dessus 
duquel est monte le siege du conducteur. et 
un petit pont de charge peut etre dispose au-des- 
sus du pont moteur; 

5° Elle forme un tracteur industriel a quatre 
roues, un chassis oriente vers Favant etant fixe 
des deux cotes au pont moteur, ce chassis se 
terminant par un support d'essieu avant. et 
portant un capot de moteur fixe de maniere 
amovible. au-dessus duquel est monte le siege 
du conducteur, et il est prevu au-dessus du 
pont moteur et 'ou au-dessus de Fessieu avant 
un petit pont de charge; 

6° Elle sert de tracteur-elevateur a quatre 
roues, un chassis oriente vers Favant etant fixe 
des deux cotes au pont moteur, ce chassis se 
temiinanl par un support de Fessieu avant et 


portant un capot de moteur monte de maniere 
amovible, au-dessus duquel est fixe le siege du 
conducteur, un elevateur (si possible avec sys- 
teme de relevage hydraulique) etant prevu a 
Fextremite avant du chassis; 

7° Elle forme un tracteur-draisine a quatre 
roues, un chassis oriente vers F avant etaiil fixe 
des deux cotes an pont moteur, ce chassis se 
terminant par un support de Pessieu avant et 
portant un capot de moteur monte de maniere 
amovible, au-dessus duquel est fixe le siege du 
conducteur, et il est prevu au-dessus du pont 
moteur et derriere le siege du conducteur un 
siege de passager oriente vers Parriere, les 
roues arriere et avant etant munies de bandages 
en caoutchouc ou de bandages pneumatiques, 
ainsi que de boudins circulaires, de preference 
demon tables; 

8° Les boudins circulaires sont remplaces par 
des guides droits (en forme de fers plats verti- 
caux) disposes a Finterieur des roues et fixes 
aux essieux de maniere a pouvoir etre deacen- 
dus et releves de preference depuis le siege 
du conducteur (pour rouler a volonte sur rails 
et sur route), les surfaces de frottement des 
guides droits pouvant etre munis d'une couche 
en matiere resistant a Pusure (par exemple en 
Nylon, etc.) ; , 

9° Elle forme un tracteur a chenilles a quatre 
roues, un chassis oriente vers Favant etant fixe 
des deux cotes au pont moteur, ce chassis se 
terminant par un support de Pessieu avant et 
portant un capot de moteur monte de maniere 
amovible, au-dessus duquel est fixe le siege du 
conducteur, Pessieu avant etant articule de 
maniere oscillante et etant coude vers Parriere, 
cet essieu portant les roues avant non direc- 
trices, qui ont de preference les memes dimen- 
sions que les roues arriere motrices et qui sont 
reliees a celles-ci de chaque cote par une che- 
nille de type quelconque; 

10° Elle sert de tracteur agricole porte-outils 
a quatre roues, un chassis oriente vers Favant 
etant fixe des deux cotes au pont moteur. ce 
chassis de preference allongeable se terminant 
par un support d'essieu avant et portant un 
capot de moteur monte de maniere amovible, 
au-dessus duquel le siege de conducteur est fixe: 

11° La partie avant du chassis pent etre 
munie d'au mo ins un system e (rnecanique. 
hydraulique ou autre) de relevage pour n'im- 
porte quels instruments, d'un petit pont de 
charge et/ou de contrepoids suppleraentaires ; 

12° II est prevu au-dessous du pont moteur et 
du chassis un caisson de transport releve et 
porte par un systeme de relevage arriere et 
avant, et ce caisson de transport peut etre bas- 
cule par le systeme de relevage arriere; 
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13° La machine forme un tracteur agricole 
porte-outils a quatre roues, un chassis oriente 
vers Favant etant fixe des deux cotes au pont 
moteur, ce chassis, de preference allongeable, se 
terminant par un support d'essieu avant et 
portant un capot de moteur monte de maniere 
amovible, le siege du conducteur etant fixe 
au-dessus du chassis a Favant de ce capot, tandis 
que des bidons de carburant sont disposes de 
maniere amovible soit au-dessous du siege du 
conducteur, soit lateralement et derriere ce 

j siege; 

14° Le support de Pessieu avant est conjugue 
a au moins un systeme de relevage (rnecanique, 
hydraulique ou autre), et il est prevu derriere 
le siege du conducteur et au-dessus du capot 
du moteur et des roues motrices un pont de 
charge (de preference basculablc) qui s'appuie 
le plus directement possible sur les roues 
motrices; 

15° Elle sert de vehicule de transport a 
quatre roues, et il est prevu au-dessus du capot 
| de moteur et des roues motrices un caisson de 
transport (par exemple une benne basculante, 
un reservoir a eau, etc.), ce caisson s'appuyant 
le plus directement possible sur les roues 
motrices; 

16° Elle forme un vehicule a chenilles, un 
chassis oriente vers l'avant etant fixe des deux 
cotes au pont moteur et portant un capot de 
moteur monte de maniere amovible, au-dessus 
duquel le siege du conducteur est fixe, et il 
est prevu derriere le pont moteur un chassis 
oriente vers Parriere.. portant d'une part Pessieu 
arriere et les roues de support des chenilles et. 
d'autre part, une caisse pour le transport de 
personnes et de marchandises; 

17° Elle forme un vehicule tous terrains a 
quatre roues, un chassis oriente vers Pavant 
etant fixe des deux cotes au pont moteur et 
portant un capot de moteur monte de maniere 
amovible, au-dessus duquel le siege du conduc- 
teur est fixe, les roues motrices etant articulees 
au pont moteur de maniere a etre directrices, 
et il est prevu- derriere ce pont moteur un 
chassis oriente vers Parriere qui est de prefe- 
rence central et oscillant, un deuxieme pont 
moteur etant entrain e depuis la prise de force 
du bloc propulseur, le chassis arriere pouvant 
comporter un pont de charge et 'ou un systeme 
de relevage pour instruments; 

18° II est prevu au-dessus et des deux cotes 
du pont moteur un bidon de carburant fixe 
de maniere amovible, auquel le carburant est 
preleve par la pompe a essence du moteur, par 
des conduites flexibles et des tuyaux a ferme- 
ture rapide, introduits dans les bidons; 

19° Le pont moteur comporte des reducteurs 
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excentriques monies dans les roues mo trices et 
pent etre oriente autour de son axe longitudinal, 
pour faire varier la garde au sol; 

20° Le support de Fessieu avant consiste en 
une traverse en U orientee vers Ie bas, au milieu 
de laquelle Fessieu avant est articule de maniere 
oscillante, eet essieu avant portant les roues 
avant par Fintermediaire de leviers orientables 
permettant de faire varier la garde au sol; 

21° En avant du siege du conducteur, la 
colonne de direction et le mecanisme de direc- 
tion sont fixes au chassis par deux supports 
lateraux, les leviers de direction de la colonne 
ainsi que les leviers de direction des fusees 
pouvant etre identiques; 

22° Tous les chassis ont meme profil et sont 
coudes ou droits, mais ils ont des longueurs 
differentes, ces chassis etant composes de deux 
longerons lateraux fpour autant qu'ils ne soient 
pas du systeme a caisson central) relies par un 
plancher; 

23° Le capot du moteur est muni au moins 
a l'avant d'une ouverture pour Fair de refroi- 
dissement, garnie par un grillage de protection, 
une jalousie, etc. et il peut etre muni interieu- 
rcment d'un renforcement et de caisses a outils, 
ce capot etant articule au chassis par son bord 
avant et inferieur, de maniere basculable et 
decrochable; 

24° Un tablier (avec tableau) peut etre fixe 
au chassis et complete d'un pare-brise et d'un 
pavilion, le tablier et le pavilion ayant des 
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surfaces developpables et le pare-brise, incline 
vers Parriere, presentant une surface cylindri- 
que, ce pare-brise pouvant etre equipe d'un 
essuie-glace dont Faxe d'oscillation est situe au 
moins approximativement dans Faxe du cylindre 
forme par le pare-brise; 

25° Apres le demontafte des trompette* du 
pont moteur, de Fessieu avant, du support de 
Fessieu avant favec ses longerons d'allonge- 
ment) , du volant special et des roues arriere et 
avant, ainsi que de leurs bandages pneumati- 
ques, la machine peut etre emballee sous une 
forme tres compacte; 

26° Les roues peuvent etre suspendues elas- 
tiquement, leurs voies peuvent etre reglables et 
des garde-boue (eventuellement avec des sieges) 
et /ou des installations d'eclairage peuvent etre 
prevus, la machine pouvant recevoir tous les 
instruments courants en agriculture et dans 
Findustrie: 

27° Le siege du conducteur est remplace par 
une banquette pour deux ou txois personnes, 
qui peut etre entouree d'une cabine; 

28° Le bloc propulseur forme un ensemble 
rigide ou articule avec des machines speciales, 
par exemple des machines de construction de 
routes, des moissonneuses-batteuses automotri- 
ces. des grues, etc. 
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